Premie for tunga fordons omstallning — hur ska biogasdrivna lastbilar
och arbetsmaskiner hanteras? Sammanstallning av
remissinstansernas forslag

Bakgrund

| promemorian som nyligen remitterades foreslas att klimatpremien inte langre ska beviljas for
biogasdrivna lastbilar och arbetsmaskiner; stédet ska enbart ga till eldrivna lastbilar. Vi har har
sammanstallt vad samtliga remissinstanser som beror fragan i sina remissvar anger.

Sammantaget dr stédet mycket brett for att klimatpremien ocksa fortséttningsvis ska ges dven till
biogasdrivna lastbilar och arbetsmaskiner, och att det alltséa inte ska hanteras genom Klimatklivet.
De aktérer som berér den legala delen av fragan féreslar att Sverige gér som Finland och
anvéinder EU:s de minimis-regler for att méjliggéra detta.

Svaren fran samtliga remissinstanser som regeringen adresserade finns pa regeringens hemsida,
medan 6vriga remissinstanser har begérts ut av oss. Yttrandena aterges i bokstavsordning.

Remissinstanser A-O

1. AB Volvo
Foreslar att regeringen undersoker majligheten att behalla stédet fér LBG och CBG inom
klimatpremien med stdd av de minimis-forordningen. Ett annat men samre alternativ ar att skapa
nagon form av “snabbspar” inom Klimatklivet for biogaslastbilar.

Med hansyn till behovet av snabb omstallning ser vi fortsatt att lastbilar som drivs av flytande biogas
(LBG) har en stor och avgorande roll i ett fossilfritt transportsystem. Volvo lastvagnar har som
ambition att 30 procent av nyférsaljningen ar 2025 ska vara LBG-lastbilar.

2. Byggforetagen
Genom en utdkning av stodet till att ocksa inkludera biogas, vatgas- och etanoldrivna fordon samt
begagnade elektrifierade fordon kan stodet bli mer attraktivt for sma och medelstora foretag i hela
Sverige.

3. Drivkraft Sverige
Behall dagens stod till tunga milj6lastbilar och miljoarbetsmaskiner som ar avsedda att koras pa
fordonsgas eller bioetanol i den aktuella férordningen och inte hanvisas till Klimatklivet.
Stodsystemen maste vara enhetliga och teknikneutrala.” Energigas Sverige “Energigas Sverige
foreslar att regeringen behaller stodet till biogaslastbilar inom klimatpremien med stéd av den
allmanna férordningen om de minimis-stéd.” “Ett annat men samre och betydligt omstandligare
alternativ ar att skapa nagon form av “snabbspar” inom Klimatklivet fér biogaslastbilar med en
forenklad administration, kontinuerligt 6ppet ansokningsforfarande samt att beslutet om beviljandet
i sig inte paverkas av nar en lastbil dr bestalld och orderkonfirmerad.”


https://www.regeringen.se/remisser/2023/11/remiss-av-nytt-statligt-stod-vid-kop-av-nya-latta-ellastbilar-och-andra-andringar-i-forordningen-om-statligt-stod-till-vissa-miljofordon/?mtm_campaign=Remiss&mtm_source=Remiss&mtm_medium=email
https://www.regeringen.se/remisser/2023/11/remiss-av-nytt-statligt-stod-vid-kop-av-nya-latta-ellastbilar-och-andra-andringar-i-forordningen-om-statligt-stod-till-vissa-miljofordon/?mtm_campaign=Remiss&mtm_source=Remiss&mtm_medium=email

4. Gasum
Gasum avstyrker forslaget att inte langre ge stod till biogaslastbilar inom klimat-premien. Det
stammer inte, som promemorian anger i avsnitt 5.4, att stod inte langre kan ges for kop av lastbilar
som drivs med fordonsgas. Stod kan fortsatt beviljas med stéd av den allmanna forordningen om de
minimis-stéd1 , under férutsattning att villkoren i den forordningen ar uppfyllda. Gasum foreslar att
regeringen behaller stodet till biogaslastbilar inom klimatpremien med stéd av den allmanna
forordningen om de minimis-stod.

Gasum foreslar att samma stodnivaer som tillampas fér 6vriga miljolastbilar ska tillampas for
biogaslastbilar.

Gasum foreslar att regeringen inkluderar tunga lastbilar som ar avsedda att drivas med fordonsgas i
definitionen av miljolastbil samt infor ett sarskilt krav om att stod for inkép av miljolastbilar som ar
avsedda att drivas med fordonsgas endast far beviljas i enlighet med villkoren i den allménna
forordningen om de minimis-stod.

Ett annat men sdmre och betydligt omsténdligare alternativ ar att skapa nagon form av “snabbspar”
inom Klimatklivet for biogaslastbilar med forenklat forfarande, kontinuerligt ppet ansoknings-
forfarande samt att beslutet om beviljandet i sig inte paverkas av nar en lastbil ar bestalld och
orderkonfirmerad. Gasum betonar att dessa atgarder ar helt nédvandiga om stodet till
biogaslastbilar plockas bort fran klimatpremien

Gasum har i det har remissvaret fokuserat pa tunga lastbilar, men vill ocksa betona vikten av att
stotta omstallningen till arbetsmaskiner som drivs med biogas. Enligt LRF fungerar inte batteridrivna
traktorer i alla applikationer och de finns fortfarande inte att kbpa, utan ar kvar pa prototypstadiet.
Nar det galler hanteringen av arbetsmaskiner inom ramen for klimatpremien hanvisar vi till LRF:s
remissvar.

Biogas finns tillgdngligt hdr och nu, med en utbyggd infrastruktur bestaende av drygt 200 publika
tankstationer. Att stalla om de latta lastbilarna till biogas ger minst lika stor klimatnytta som att
stalla om till el (se figurerna ovan). Gasum anser att stod till Iatta lastbilar bor omfatta alla hallbara
tekniker som kan bidra till omstallningen.

5. LRF
LRF forordar teknikneutralitet och anser att alla miljévanliga lastbilar och arbetsmaskiner bér kunna
komma i fraga for stod. Detta for att paskynda omstallningen, stimulera teknikutveckling och
innovation samt 6ka konkurrenskraften.” ”I promemorian anférs att det fortsatt kommer vara
mojligt att genom Klimatklivet fortsatt ge stod for fordon och arbetsmaskiner drivna av t ex biogas
och bioetanol. Detta dock genom s k de minimisstdd. Da flera statliga stodinsatser redan idag
tilldmpas inom ramen fér de minimisférordningen for jordbrukssektorn kan féretag som redan fatt
sadant stéd missgynnas om de &r nara eller redan natt upp till det 6vre stodtaket (20.000
€/foretag/per 3 ar).” ”Detta gor ssmmantaget att forslagen kraftigt missgynnar féretag i de grona
ndringarna och riskerar att férsena omstallningsarbetet.”

6. Maskinentreprenorerna
Miljolastbilar/miljoarbetsmaskiner som drivs av fordonsgas (biogas) eller bioetanol omfattas inte
langre av klimatpremien, utan av Klimatklivet. ME anser da att reglerna fér ansokan till Klimatklivet
behover forenklas, ha fler ansdkningsperioder per ar eller helst kontinuerliga ansékningsmajligheter,
och att det finns sdkerstallda medel att séka, atminstone till och med ar 2026.



Dieseldrivna arbetsmaskiner har ofta en livslangd pa upp till 20 ar och kommer finnas kvar i arbete
under lang tid framover. Regeringen bor se 6ver mojligheten att infora ett klimatstod for
ombyggnation (efterhandsanpassning) av arbetsmaskiner, precis som gruppundantagsférordningen
moijliggor for efterhandsanpassning av fordon (artikel 36b, 3c).

ME vill dock belysa att elektrifierade arbetsmaskiner finns i mycket begrdnsad tillgang i nartid, sa for
var bransch &r det viktigt att klimatpremien for miljoarbetsmaskiner finns kvar langsiktigt. ME anser
att de redovisade stédbeloppen &r for laga i relation till vad nya el- och miljéfordon/ -
arbetsmaskiner kostar (ofta 2-3 ggr dyrare). FOr att ytterligare framja en cirkuldr ekonomi bor
regeringen dven 6vervaga att infora ett klimatstod for begagnade miljéfordon/miljoarbetsmaskiner.

7. Mobility Sweden
Vi foreslar att regeringen undersdker mojligheten att behalla stédet for LBG och CBG (komprimerad
biogas) inom Klimatpremien med stdd av den allménna forordningen om de minimistod ((EU) nr
1407/2013).

8. OrangeGas Sverige AB
OrangeGas avstyrker forslaget att inte langre ge stdd till biogaslastbilar inom klimat-premien. Tunga
lastbilar kan idag tanka flytande biogas och kéra 1100 — 1200 km utan att behova tanka igen, vilket
ar jamforbart med att tanka diesel. Med batteridrift ar rackvidden ofta en fjardedel av detta, ca 300
km, innan lastbilen maste stanna och ladda. For det andra finns det ingen realistisk mojlighet att
Overga till vatgas som drivmedel for tunga lastbilar i nartid. Det tidigare framgangsrika stodet for
lastbilar och tankstationer har redan resulterat i 6ver 1100 tunga LBG-lastbilar pa svenska vagar, pa
drivet av foretag som Axfood, ICA och Arla, men ocksa flera mindre och medelstora akerier. Dessa
foretag har kunnat minska sin klimatpaverkan betydligt tack vare detta stod. Har har manga akerier
tagit steget tack vare Drive LBG och Klimatpremien, som riktat sig speciellt mot just sma och
medelstora akeriforetag med en snabb och enkel ansékningsprocess.

Om stodmaijligheterna tas bort, eller att stod enbart kan sdkas via det administrativt mer kravande
Klimatklivet, ar risken att akerinaringen atergar till diesellastbilar, sarskilt med regeringens beslut att
minska inblandningen av férnybara andelar till en miniminiva for fossila drivmedel. Detta skulle ge
lagre driftkostnader och battre ekonomi for dem men ett otroligt bakslag for miljo, och med den nu
inforda biogasskatten fran mars 2023 finns det ingen ekonomisk fordel fér dem att fortsdtta anvdnda
biogaslastbilar. Det ar darfor avgérande att uppratthalla och stodja denna beprdévade och effektiva
I6sning for att sdkerstélla en hallbar framtid for var transportsektor.

9. Scania
Vi hanvisar till Energigas Sveriges forslag om att lata férordningen ta stéd av de minimisregelverket
och genom detta lata gasfordon definieras som miljolastbil. Harigenom skulle stod till tunga
gaslastbilar kunna ligga kvar inom Klimatpremien.

OM stodet till flyttas fran Klimatpremie till Klimatklivet vill Scania se féljande férandringar i
Klimatklivets ansokningsprocess: Férenkla ansdkningsprocessen, ge snabbare besked och fler
ansokningsfonster.

Gaslastbilar ar en viktig del av Scanias hallbara erbjudande [...] Idag bidrar biogaslastbilar med en
storre klimatnytta an ellastbilar da den aktuella férsaljningsvolymen &r betydligt storre.



10. St1
St1 avstyrker forslaget att inte langre ge stod till biogaslastbilar inom klimatpremien. Det stammer
inte, som promemorian anger i avsnitt 5.4, att stod inte langre kan ges for kdp av lastbilar som drivs
med fordonsgas. Stod kan fortsatt beviljas med stéd av den allménna férordningen om de
minimisstod, under forutsattning att villkoren i den férordningen ar uppfyllda.

Stl foreslar att regeringen behaller stodet till biogaslastbilar inom klimatpremien med stéd av den
allmanna férordningen om de minimis-stod. Den finska regeringen har valt att nyttja mojligheten
inom ramen for det finska “stodet for anskaffning av fordon som drivs med alternativa drivkrafter”.
Kommunikationsministeriet presenterar det som en I6sning pa det faktum att stod till biogaslastbilar
inte langre kommer kunna beviljas enligt den allmanna gruppundantags-férordningen. Sverige bor
tilldmpa samma I6sning inom ramen for den svenska motsvarigheten, det vill saga klimatpremien.

Stl foreslar att samma stodnivaer som tillampas for 6vriga miljolastbilar ska tillampas for
biogaslastbilar. Vi stodjer den foreslagna principen att differentiera merkostnadsstédet utifran
foretagsstorlek.

St1 foreslar att regeringen inkluderar tunga lastbilar som ar avsedda att drivas med fordonsgas i
definitionen av miljolastbil samt infor ett sarskilt krav om att stod for inkép av miljolastbilar som ar
avsedda att drivas med fordonsgas endast far beviljas i enlighet med villkoren i den allmanna
forordningen om de minimis-stod. Ett annat men samre och betydligt omstandligare alternativ ar att
skapa nagon form av ”"snabbspar” inom Klimatklivet for biogaslastbilar med férenklat forfarande,
kontinuerligt 6ppet ansdkningsforfarande samt att beslutet om beviljandet i sig inte paverkas av nar
en lastbil ar bestéalld och orderkonfirmerad. St1 betonar att dessa atgarder ar helt nodvandiga om
stodet till biogaslastbilar plockas bort fran klimatpremien.

For en del aktérer och segment utgor biogaslastbilarna det enda alternativet till diesel. Det finns en
rad olika skal till det. Att investera i en ellastbil ar inte alltid mojligt pa grund av bland annat hogre
inkdpskostnad och dyrare 1an, dven om staten bidrar med investeringsstod. Alla har inte heller
mojlighet att investera i den laddinfrastruktur som skulle kravas. Begransad rackvidd med ellastbil
gor att man inte kan utfora vissa transportuppdrag pa el, och segment som har oregelbunden
korning ar generellt sett svara att elektrifiera. Fér den har typen av aktérer och segment ar
biogaslastbilarna ofta ett utmarkt alternativ, givet att totalkostnaden ligger i paritet med ett
dieselfordon.

11. Svebio
Regeringens forslag innebar en omotiverad positiv sarbehandling av elfordon och en motsvarande
negativ sarbehandling av milj6fordon som drivs med biodrivmedel, inklusive biogas och HV0100,
som ar drivmedel med mycket goda klimatprestanda.

12. Sveriges Akeriforetag
Biogaslastbilar bor fortsatt definieras som miljélastbil och ges mojlighet att séka stod via
Klimatpremien. Alla alternativa mojligheter for att mojliggora detta bor beaktas.



Nar stod till biogasdrivna lastbilar inte langre kommer att kunna medges inom ramen fér GBER bor i
stillet mojligheten att ge stod inom ramen for férordningen om de minimis-stod, (EU) nr 1407/2013,
Overvagas.

Om stod till gasdrivna lastbilar trots allt inte kan behallas inom ramen for Klimatpremien bor ett
forenklat forfarande fér ansékan for biogaslastbilar inom Klimatklivet tas fram.

Biogasdrivna lastbilar har av flera skal en fortsatt viktig roll att spela i omstallningen av tunga fordon
och for mojligheten att na uppsatta klimatmal. Andelen nyregistrerade gasfordon har 6kat de
senaste aren och Klimatpremien har har varit en viktig del i denna utveckling i kombination med
skattebefrielsen for biogas och utbyggnationen av tankinfrastruktur for flytande biogas.

Om mojligheten att soka stod for biogaslastbilar via Klimatpremien férsvinner ser vi en stor risk att
akeriernas satsningar pa biogaslastbilar kan komma att minska. Klimatklivets nuvarande utformning
for ansokan om stod for fordon dr namligen inte optimal utifran ett akeriperspektiv.

13. Tekniska verken i Linkoping AB (med Svensk Biogas)
For vara kunder ar biogaslastbilarna ett utmarkt alternativ, givet att totalkostnaden (TCO) inklusive
drift ligger i paritet med ett dieselfordon. Det kan finnas en acceptans for ett visst kostnadspaslag,
men i dagslaget ar det kostnadspaslaget for stort. Kalkylen for biogasalternativet forsamras ocksa
avsevart nar dieselpriset sjunker pa grund av politiska beslut som minskad reduktionsplikt. For att
komma ner i en acceptabel totalkostnad kravs ett investeringsstod som tacker delar av
merkostnaden i investeringen. Da merparten av de biogaslastbilar som idag rullar pa vagarna ar
inkdpta med investeringsstod sa kommer TCO-kalkylen att férsdmras om stodet forsvinner. Det kravs
ocksa att biogasens skattebefrielse aterinfors, vilket Tekniska verken stéttar och driver pa for.
Akerier och andra aktérer har dessutom ofta en uttalad strategi att de ska ha nagra olika drivlinor for
att minimera och sprida sina risker. Eftersom det finns manga osakerhetsfaktorer i omvérlden ar det
sallan Onskvart att lagga alla agg i samma korg, varken i ett foretagsekonomiskt perspektiv eller ur
sakerhetssynpunkt for Sverige.

14. VTI
Med tva olika stdd, beroende pa drivmedel, kan det finnas en risk att det leder till administrativt
merarbete och att fel typ av stod soks.

15. WWF
WWEF anser att forutom forslag om stod till eldrivna latta och tunga lastbilar behovs ett fortsatt stod
till biogas- och etanoldrivna fordon (lastbilar och arbetsmaskiner), enligt EU:s minimiregler.
Regeringen hanvisar till Klimatklivet som delvis foreslar den typen av stod. Om regeringen gar vidare
med forslaget i Klimatklivet avseende lastbilar och arbetsmaskiner som drivs med fordonsgas eller
bioetanol behover dven denna process forenklas, exempelvis genom kontinuerliga
ansokningsmojligheter.

Det ar fortfarande betydligt dyrare att kopa en ellastbil an diesel, trots stod. | praktiken betyder det
att ett akeri behdver betydligt mer dn de stodnivaer som ar forslagna i promemorian. Eftersom
branschen fortfarande har svart att stdlla om ar det viktigt att fa kompletterande stod for hallbara
biodrivmedel, biogas, vatgas och laddning for tunga fordon.

16. 2030-sekretariatet
Menar att stimulans bér ges ocksa till biogas- och etanoldrivna fordon inom ramen fér samma stod
enligt EU:s de minimis-regler, att stimulansen initialt kan behdva vara hogre an 50 000 kr och att det
bor finnas kvar langre an regeringen foreslar, att det ocksa bor finnas ett stod for begagnade fordon,



att stodet ocksa bor gélla minibussar och att stodet bor motsvaras av en utokad malus-beskattning.

Om regeringen trots allt gar vidare med forslaget att lastbilar och arbetsmaskiner som drivs med
fordonsgas eller bioetanol ska finansieras genom Klimatklivet, behdver denna finansieringsvag
kraftigt forenklas ur ansokningsperspektiv, fa mycket kortare handlaggningstider (idag 6-8 manader
mot 4-5 veckor for Klimatpremien), ha fler ansékningsfonster per ar eller helst kontinuerliga
ansokningsmaijligheter och ha sakrad finansiering atminstone till och med ar 2026.

For Idtta lastbilar behover stodet kunna galla dven el- och gasdrivna fordon upp till 4.25 ton, dvs
over den gangse nivan pa 3.5 ton, utifran att dessa nagot tyngre fordon snart bor bli allmant tillatna
att framféra pa B-korkort. Stodet bor omfatta skapbilar, flakbilar, pick-ups, vans och minibussar.
Tunga lastbilar bor vidgas till tunga vagfordon, dvs ocksa omfatta bussar, som ocksa behover ett mer
omfattande stod dn idag. Detta géller bade bussar for stads- och regionaltrafik. For samtliga fordon
géller, som angetts ovan, att biogas- och etanoldrift samt vatgas for forbranningsmotorer ocksa bor
inga.



